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Witamy !

Prawdopodobnie dtugo czekaliscie
na te chwile i oto nadeszta. Trzymacie
w reku wydanie specjalne pierwszego
polskiego czasopisma poswieconego
modelarstwu kolejowemu. Nie tylko
ta okolicznos$¢ jest jedyna, ale takze
koncepcja ktérg zamierzamy realizo-
waé w nowym czasopi$mie o tytule
sModelarstwo kolejowe”.

Mamy bowiem zamiar dotrze¢ nie
tylko do tych, ktérzy pod pojeciem
modelarstwa rozumieja skrupulatnie
odwzorowane miniatury pojazdow
szynowych i krajobrazéw, gdzie ruch
odbywa sie zgodnie z rzeczywistymi
rozktadami jazdy a do realizacji po-
trzebujg catych sal gimnastycznych.

Chcieliby$my raczej pokaza¢ catg
roznorodno$¢ kolejowego majsterko-
wania i przez to takze zaprosi¢ tych
z Was, ktorzy wiasnie sg na drodze
od kolejki z czaséw dziecinstwa lub
kupionego zestawu startowego, do
powaznego poswigceniu sie pasji, a
na tej drodze dotychczas wywotu-
ja jedynie pobtazliwy udmieszek na
twarzach profesjonalistow. A wtasnie
oni powinni Wam udziela¢ odpowiedzi
na zasadnicze pytania dotyczace tego
hobby.

Ktéra wielko$¢ znamionowa jest dla
mnie odpowiednia? Jakich form ma-
kiet sie trzymaé? Jedziemy od razu
cyfrowo, albo moze zaczynamy ana-
logowo? Jak ksztattowac krajobrazy
czy budynki?

Jakich pojazdéw drogowych uzyje,
jak rozmieszcze postaci, zeby makie-
ta nie tylko byfa sceng dla pociggéw,
ale takze mogta opowiada¢ historie z
zycia jej budowniczego.

Wszystkie te pytania sg stawiane
mnie i moim ,wspétbojownikom® na
targach czy, jak ostatnio, w Piotrkowie
Trybunalskim. A my chetnie bedziemy
na nie, w sposéb pogladowy dla ws-
zystkich, odpowiada¢, znawcom te-
matu, jak i tym po prostu zafascyno-
wanym Swiatem pociggéw.

Zapraszamy Was w podréz do fa-
scynujgcego Swiata, gdzie mozecie
odkry¢ i nauczyC sie wielu rzeczy i
zapewniamy, ze w tej podrozy bedzie
chodzito nie tylko o kolej. Nauczycie
sie takze czego$ o narzedziach i elek-
tryce, a i sztuka oraz kolorymetria nie
zostang potraktowane po macoszemu.

Tym, dostepnym tylko poprzez me-
dia elektroniczne, wydaniem specjal-
nym ,Modelarstwa kolejowego*“, ktére
poswiecone jest prezentacji mode-
lu kultowego polskiego elektrowozu
EUO07, chcielibySmy Was pozyskac
dla nas i naszego spojrzenia na pigkne
hobby — prosze wsiadac!

Nastepna stacja, z wydrukowanym
juz egzemplarzem czasopisma ,Mo-
delarstwo kolejowe", jak i informa-
cjami dotyczacymi prenumeraty, to
Poznan w pazdzierniku 2014 roku. W
miedzyczasie czekamy na Wasze pro-
pozycje i zyczenia.

Pozdrawiam serdecznie,

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

Opuszczanie czasem utorowanych
szlakow jest wskazane nie tylko

w wypadku duzych kolei ale i

w modelarstwie.

Wszystkie drogi, nie tylko torowiska, sga
potrzebne takze w miniaturze i mowia
wiele o zrecznosci modelarzy.

Fot.: Thomas Memm
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Typowa EUO7 - taka lokomotywa, jak
ta w maju 2007 w Wegliricu, znana jest
wiekszosci modelarzy jako wzorzec do
odtworzenia w miniaturze.

Fot.: Michael Kratzsch-Leichsenring

Oznaczanie serii lokomotyw
elektrycznych

EU - Elektryczna Uniwersalna. Uniwersalnie
wykorzystywana do pociggéw pasazerskich
i towarowych. Dla wiekszej sity pociagowej
jej najwieksza predkos¢ wynosi 125 km/h.

EP - Elektryczna Pasazerska. Lokomotywa
dla komunikacji pasazerskiej. Ma mniejsza
site pociggowa wobec predkosci najwigks-
zej do 160 lub wigcej km/h.

ET - Elektryczna Towarowa. Lokomotywa
dla komunikacji towarowej. Dla duzej sity ro-
zruchu i pociggowe;j jej predkos$¢ najwigksza
jest w granicach 100 do 125 km/h.
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PRODUKCUJA SERII EUO7

Juz w latach 50. XX w. PKP roz-
poczety poszukiwanie typu uniwersal-
nej lokomotywy elektrycznej. Projekt i
budowa takiej uniwersalnej i nowoc-
zesnej lokomotywy w kraju nie byt
mozliwy. Pierwsza serie zamowiono
wiec w dawnej fabryce firmy AEG w
Hennigsdorf koto Berlina, wéwczas
w bytej NRD. Ale juz w czasie ich bu-
dowy jako seria EU04 wiadomo byto,
ze ograniczone mozliwo$ci produkcy-
jne i konstrukcyjne tamze zmuszajg
do poszukiwania innego dostawcy.
Takiego znaleziono w Anglii.

Z eksploatowanej tam lokomotywy
Class 83 firma English Electric zapro-
jektowata serie EUO06. Pierwsze lo-
komotywy dostarczono PKP w 1961
r. Miaty moc 2000 kW i maksymalng
predkos¢ 125 km/h, wiec nadawaty sie

7

zarowno dla pociggéw pasazerskich
jak i towarowych, w zwigzku z czym
otrzymaly literowe oznaczenie se-
rii EU (patrz tekst w ramce). CzesScia
tego projektu, jak to wéwczas byto
w zwyczaju w wielu krajach dawnej
RWPG (= Rady Wzajemnej Pomocy
Gospodarczej), przewidziano zakup
tylko krotkiej serii 30 lokomotyw, a na
dalsza seryjng produkcje takich loko-
motyw w firmie Pafawag we Wrocta-
wiu zawarto umowe licencyjng. Od
1965 r. budowano tam wedtug ,,spols-
zczonej“ dokumentacji konstrukcyjnej
lokomotywy elektryczne typu 4E, na
PKP oznaczone serig EUO7. Roznity
sie one od tych angielskich kilkoma
szczegobtami, z nich jeden, najbardziej
widoczny, to rynna deszczowa okala-
jaca caty dach lokomotywy. Do 1974
r. PKP otrzymaty 240 lokomotyw tej
serii.
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0d 1972 r. budowano takze takie lo-
komotywy jako typ 4Ea i serie EPO8
do prowadzenia ekspresowych po-
ciggbw pasazerskich z i do Warsza-
wy. Jako lokomotywy szybkobiezne
byly one tatwe do rozpoznania po
ich pomaranczowym malowaniu pu-
dfa. W lokomotywach tych zmieniono
przetozenie przektadni zebatej przy
zestawach kotowych dla osiggniecia
predko$ci maksymalnej 160 km/h,
ktéra jednak wkrétce ograniczono do
140 km/h. Woéwczas tylko niektore
odcinki polskich linii kolejowych do-
puszczaty tak duze predkosci. Pdzniej
zbudowane lokomotywy tej serii miaty
tozyska toczne zamiast $lizgowych
na wale drazonym mechanizmu pr-
zeniesienia napedu na osie zestawow
kotowych. Nadal, jako seria EP08
mialy inne oznaczenie projektu: typ
102E. Brak dewiz na zakup tozysk

Gladki przod po modernizacji: EPO7-1060 pedzi w kwietniu 2013 r. przez stacje
Zbaszynek na gtownej linii kolejowej Berlin - Warszawa.
Fot.: Michael Kratzsch-Leichsenring

tocznych duzej $rednicy dla dalszych
takich lokomotyw, spowodowat pow-
rét do poprzedniej konstrukciji. Do
1976 r. zbudowano zaledwie 15 lo-
komotyw, z nich EP08-001 oraz -006
do -015 mialy tozyska $lizgowe, a po-
zostate posiadaty fozyska toczne watu
dragzonego. W latach 1976 i 1977 cz-
tery lokomotywy typu 4Ea (EP08-002
do -005) przebudowano na EU07-241
do -244,

SERIA ET41

Dla ciezkiej stuzby w ruchu towa-
rowym, m. in. na Magistrali Weglowej
Slask — Porty, opracowano koncepcije

dwuczionowej lokomotywy elektry-
cznej typu 203E, serii ET41. Od 1977
r. budowano je w fabryce wagonow
firmy H. Cegielski w Poznaniu. Seria ta
jest wiasciwie dwiema razem sprzeg-
nietymi lokomotywami serii EUQ07
bez tylnej kabiny maszynisty, ktéra
zastgpiono balastem. Pudto konstruk-
cji samonosnej ma czes¢ blach scian
bocznych z ttoczonymi podtuznymi ry-
flami. Charakterystyczng zmiang kon-
strukcyjng jest do przodu wysunieta
wzmocniona belka zderzakowa. W
przysztosci miata pomiesci¢ automa-
tyczny sprzeg centralny, bo klasyczny
sprzeg Srubowy osiggat juz granice
wytrzymatosci przy mozliwych do ro-



W latach osiemdziesiagtych, jak wigks-
z0$¢ lokomotyw PKP, EUO7 otrzymata
Zofte malowanie frontu celem lepszej
rozpoznawalnosci. Po lewej lokomo-
tywa szybkiego ruchu EPO0S..

Fot.: Ludwik Igielski

zwinigcia sitach pociggowych. Loko-
motywa o masie 167 t i mocy ciagtej
4000 kW zdolna jest ciggna¢ pociag
towarowy o masie 4000 t z predkos-
cig 70 km/h. Teoretycznie mozliwe sg
masy pociggéw towarowych do 5000
t. Jej predkos¢ maksymalna 125 km/h
umozliwia takze prowadzenie cigzkich
pasazerskich  pociagbw  ekspre-
sowych. W tym wypadku jej sita po-
ciggowa wystarczy jeszcze dla skfadu
wagonow o masie do 700 t.

DRUGA SERIA EUO07

W 1983 r. ponownie podjeto pro-
dukcje lokomotyw serii EUQ7. Dla
zastgpienia trakcji parowej PKP pot-
rzebowalty, poza dalszymi zelektryfi-
kowanymi liniami kolejowymi, wiecej
lokomotyw elektrycznych. Poniewaz
Pafawag we Wroctawiu obcigzony
byt produkcja lokomotyw elektrycz-
nych serii ET22, fabryka wagonow
firmy H. Cegielski w Poznaniu zaraz

po zakonczeniu produkcji serii ET41
rozpoczeta produkcje serii EUO7. To
wigzato sie ze znaczacymi zmianami
w wygladzie lokomotyw tej drugiej se-
rii produkcyjnej. Pozostata wysunieta
do przodu belka zderzakowa z serii
ET41 nadajac lokomotywie masywny
przoéd i zwiekszajac jej dtugos¢ z 15
915 do 16 235 mm. Na obu $cianach
bocznych usunieto jedna zaluzje
wentylacyjna, w jej miejscu lokomo-
tywy EUQ7-300 do -399 majg gtadka
blache, a od numeru -400 takze ta
czes$¢ sSciany bocznej otrzymata po-
dtuzne ryfle. Od numeru -511 skrzynie
sprzegu z powrotem budowano tylko
dla haka pociggowego, bo w miedzy-
czasie zrezygnowano z zamiaru wpro-
wadzania sprzegu automatycznego.

TRZECIA SERIA EUO7

Od 1995 r, wobec zmienionych
potrzeb  dzisiejszej (nowoczesne))
kolejowej komunikacji pasazerskiej,
rozpoczeto przebudowe niektérych
lokomotyw serii EUO7 na serig EPO7.
Ta modernizacja obejmowata migedzy
innymi wyposazanie w nowe elektry-
czne silniki trakcyjne wraz z nowymi
przektadniami zebatymi. Takie loko-
motywy zachowywaty swoje numery
inwentarzowe, np.: EU07-301 po mo-

dernizacji stata sie EP07-301. Kolejne
modernizacje i przebudowy nastapity
od 2006 r. i objety 74 lokomotywy serii
EPO7 i EUQ7. Te serii EUO7 otrzymaty
nowe przekfadnie zebate i staly sie
EPO7. Migdzy innymi usunigto potgcz-
enia elektryczne dla sterowania wielo-
krotnego, wygodniej uksztattowano
kabiny maszynisty i wbudowano halo-
genowe reflektory. Niektére otrzymaty
wys$wietlacze stacji docelowej pocig-
gu. Numery inwentarzowe tak prze-
budowanych lokomotyw zaczynajg
sie od -1001. Tu dla lokomotyw tych
serii po raz pierwszy zerwano zasade
kolejnosci numeracji PKP.

Po zerwaniu umowy zakupu loko-
motyw elektrycznych serii EU43 ZNLE
Gliwice (Zaktad Naprawy Lokomo-
tyw Elektrycznych) przebudowat dla
PKP Intercity EUO7 typu 4E na serig
EPO7P, ktére, rownoczesnie znacznie
zmodernizowane, otrzymaty numery
inwentarzowe -2001 do -2005.

PRZYSZLOSC?

Ciaggle jeszcze PKP z powodéw
gospodarczych nie moga zrezygno-
wacé zarbwno w ruchu pasazerskim
jak i towarowym z lokomotyw elek-
trycznych serii EUO7 i pochodnych.
Najnowszy ich wariant to typ 303Ea
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Do obsfugi ciezkich skfadow towa-
rowych, PKP zakupito ciezki elekt-
rowoz ET41, ztozony z dwoch jednos-
tek EUO7.

Fot. (Raciborz): Robert Reschka

Maszynista EUO7-508 wykorzystuje pr-
zerwe w ruchu na odnowienie biafych
i czerwonych upiekszen na pudle i
wozkach.

Fot.: Michael Kratzsch-Leichsenring

EUO07 z nowoczesnym wyswietlaczem
celu podrozy, ale starym sktadem
wagonow pociagu Przewozéw Regio-
nalnych na stacji Lipno.

Fot.: Jerzy Zabkowski
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EUO07-169 w teczowych kolorach, ale w
starym ksztalcie przybywa w pazdzier-

niku 2013 do Leszna.

Fot. (2): Michael Kratzsch-Leichsenring

Pie¢ wagonow i siostrzana lokomotywa
sg dla EP0O7-1033 niewielkim obciaze-
niem. W pazdzierniku 2013 r. pociag
przejezdza stacje Lipno. Ta lokomo-
tywa ma aktualne malowanie ICC dla
pociagow Intercity. Przy przebudowie
na EPO7 zlikwidowano typowe dla
czofowej Sciany lokomotywy gniazda
sterowania wielokrotnego i wielka
komore sprzegu.

Jeszcze ze starymi pantografami,
ale juz jako EP czeka dawna EUO7 w
Rzepinie na nastepna jazde.

Fot.: Thomas Memm
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Fot. Modeli (8): Michael Kratzsch-Leichsenring

oznaczony serig EUO7A. W ZNTK
Olesnica w 2011 r. wykonano grun-
towng  przebudowe lokomotywy
EUO07-495. Pozostaly z niej tylko
rama i wozki. Silniki elektryczne pra-
du statego zastgpity odporniejsze na
zuzycie i tatwiejsze w utrzymaniu sil-
niki asynchroniczne. Otrzymata stero-
wanie wspomagane komputerem. Jej
moc trwata wzrosta z 2000 do 3200
kW, a predkos¢ maksymalna ze 125
do 160 km/h. Przy tym jej masa zma-
lata do 80 t.

Wyrdznia ja zupetnie inny ksztatt
i rozmieszczenie zaluzji wentylacy-
jnych w $cianach bocznych i brak
skrzyn wentylacyjnych na dachu, a
charakterystyczny  dotychczasowy
przdd z trzema oknami ma teraz tyl-
ko dwie szyby. Obecnie PKP Inter-
city posiada trzy lokomotywy tego
typu, EU07A-001 ,-002 oraz -003 (ex.
EUQ07-495, -533, oraz -494)

MODELE

Jak na poczatku wspomniatem,
brak nam modeli lokomotyw serii
EUO7; EPO7 Ilub ET41 z produkec-
ji seryjnej. Modelarze, ktérzy chcieli
mie¢ takie lokomotywy na swojej ko-
lejowej makiecie, musieli dotychczas
zadowalac sie lepiej lub gorzej wyko-
nanymi modelami z pudtem z zywicy

na starych podwoziach firmy PIKO lub
Roco. Kogo byto na to sta¢, stosowat
odpowiednie czesci z mosigdzu lub
zlecat budowe modelu fachowcom ta-
kim, jak firma Tololoko. Ale nawet ta-
kie modele nie odpowiadajg catkowi-
cie dzisiejszemu poziomowi techniki
modelarskiej. Tym bardziej nalezy sig
cieszy¢, ze teraz az dwaj producenci
chca upamigtni¢ te rodzine lokomo-
tyw w wielko$ci modelarskiej HO.
Pierwszym z nich jest firma Schlesi-
enmodelle. Ta mtoda firma znana jest
z tego, ze umozliwia polskim drobnym

tywa serii EUO7 byta w oryginale spotykana.

producentom wejscie ze swoimi wy-
robami na rynek niemiecki i ich pro-
dukty wspdlnie rozwija dalej. Dlate-
go tez w doskonalenie modeli EUQ7
wiozono wiele pracy, bo przeciez ist-
nieje tylko jedna jedyna szansa, aby
dobra jakos¢ stata sie wizerunkiem tej
firmy.

Podstawowym  wyrobem  firmy
Schlesienmodelle jest typ 303E, ktory
odpowiada lokomotywom EUO7 od
numerdw inwentarzowych od -400.
Obok juz dzi$ oczywistym napedem
wszystkich osi modelu i platyny przy-

Perspektywiczny widok ostatniej wersjii EUO7 z lat 80. Widoczne w oknach prze-
wody zdradzaja, ze fotografia przedstawia tylko pierwszy wzér modelu.




gotowanej dla sterowania cyfrowego,
model ma sprezynujace zderzaki, ot-
wierane drzwi i odbieraki pragdu od-
powiadajace poszczegdlnym lokomo-
tywom wzorcowym i to z jednym lub
z dwoma $lizgami, a te w dodatku w
mniejszym lub wiekszym odstepie
pomiedzy Slizgami. No i oczywiscie
kabina maszynisty ma prawie pet-
ne odwzorowanie — ruchome zawory
maszynisty, mozliwe do zamontowa-
nia w dwoch pozycjach zastony pr-
zeciwstoneczne, szyby w drzwiach
do pomieszczenia maszynowego
itp. Ponizej zamieszczone fotografie
pierwszego, jeszcze recznie wykona-

Razem z modelem dostarczane beda
wymienne lemiesze, wraz z odpowied-
nim drobnym wyposazeniem.

nego wzoru, $wiadcza o bogactwie
szczegotdéw w modelu tej lokomotywy.
Godne pochwaty sg takze precyzyjnie
odtworzone opisy maszyny, nawet
najmniejsze napisy mozna pod lupg
odczytac.

Aby umozliwi¢ zgodne z oryginatem
wiaczenie wszystkich Swiatet i od-
gtoséw pracy, wyposazono model w
przytacze wedtug NEM 660 (21MTC).
Model ma juz fabrycznie zamontowa-
ne gtosniki pasujgce do najczesciej
stosowanych odtwarzaczy dzwie-
ku firmy ESU, co eliminuje zabawe z
uktadaniem wielu przewodéw i ich lu-
towania.

Nie tylko filigranowe pantografy, ale
takze bogate w detale wyposazenie
dachu wiernie oddajg specyfike kazde-
go typu lokomotywy.

Jesli kto$ w Polsce, a takze w sa-
siednich Niemczech, nalezy do tych
modelarzy, ktérzy jezdzg na trzyszy-
nowych wyrobach firmy Marklin, nie
musi rezygnowac z modelu tej loko-
motywy, bo jest on przystosowany
do wbudowania odpowiedniego $liz-
gacza - zbieracza pradu.

Drugi model znalez¢ mozna bedzie
w asortymencie PIKO-Expert, ktory
ma mie¢ standard wykonania taki,
jaki juz jest znany z modeli lokomotyw
PKP serii SU/SP42, czy lokomotywy
Vectron. Przy duzej obfitosci szcze-
gotow, ale dla osiggniecia atrakcyjne;
ceny, konieczne bedzie zredukowanie

Dobrze widoczne jest filigranowe odwzo-
rowanie stanowiska maszynisty. Zauwazy¢
mozna nawet wentylatory nadmuchu pow-
ietrza na szybe i tachograf Hasler.
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detali przy odbierakach pradu, stano-
wiskach maszynisty itp. Jednak ani fir-
ma PIKO, ani firma SK Model nie byty
sktonne do udzielenia jakichkolwiek
informacji. Kolejne szczeg6ty omdwie
po ukazaniu si¢ modeli na rynku.

Michael Kratzsch-Leichsenring
Jerzy Zabkowski

Zgodnie z oryginatem modele posiada-
ja rozne typy reflektorow.

Model ukaze sie takze w niebieskiej
szacie PKP Cargo, pasujgce wagony
dostarczy miedzy innymi TMF lub Roco.
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TRYBUNALY

w centrum zainteresowania wystawy w Piotrkowie znalazly sie niewatpliwie wysok:ej
jakosci makiety z Polski, Niemiec i Holandii (Fot. Michael Kratzsch-Leichsenring).

(MKL) Wystawa modeli kolejowych
gdziekolwiek i do tego bez akcesoriéw?
Tak, doktadnie na to chcieli odwazy¢
si¢ organizatorzy: Targi pomyslane dla
mitosnikow modelars-twa kolejowego
z udziatem wybranych producentow
sprzetu, potgczone z wystawg na-
jwyzszej jakosci makiet we wszystkich
popularnych skalach.To, ze wybér,
skupionych wokdt modelarza Sylwest-
ra Strzelczyka, padt na Piotrkdw, miato
rézne powody. Po pierwsze centralne
i korzystne komunikacyjnie potozenie
miasta, a po drugie atutem dla wys-
tawcow byto bezposrednie sasiedzt-
wo hotelu. Bo oprécz samej wystawy

chodzito przeciez takze o wymiane
doswiadczen - na targach ze zwiedza-
jacymi, a potem w hotelu, tamigc ba-
riery jezykowe i niezaleznie od narodo-
wosci, pomiedzy sobg. Konsekwencija
tego byt brak przy niektérych makie-
tach, znanych takze i w Polsce barie-
rek, a czasem dzieci (pod nadzorem),
mogty sterowa¢ ruchem lokomotyw i
pociggéw. Dla organizatorow a takze
duzej czesci zwiedzajacych stato sie
jasne: takze w roku 2015 odbedg sie
»1rybunaty”. Biezace informacje znaj-
duja sie na stronie internetowej

www.trybunaly.pl

Zwyciezcy w przededniu wystawy zorganizowanego konkursu ,,Sztuka i koleje*”,
prezentujg nagrody ufundowane przez Miasto oraz firme Schlesienmodelle.

MODELARSTWA KDLEJDWEGD

Uroczystosc¢ otwarcia przez prezydenta
miasta.

Odslomec:em bannera firmy rozpoczyna
sig premierowe przedstawienie pierws-
zych modeli ...

... Z utesknieniem oczekiwanej kultowej

lokomotywy EUQ7. Zainteresowanie
byfo ogromne.
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Odpowiednie wagony
dla sktadow ciezkich

D TR

Weglarki (Fals) PKP, wykonane z tworzywa sztucznego
wysokiej jakosci z filigranowymi stopniami, poreczami i drabinkami z metalu.
/ <N ‘_\\5 M_ODE \ ~ TMFs.c.
LS/ Tomasz Zak Tomasz Matkowski

ul. Pachonskiego 17
31-223 Krakow Polska

Sklep: www.tmfactory.pl www.modelcenter.pl www.swiatmodeli.com

Model lokomotywy spalinowej T448p-158

W sprzedazy sierpien/wrzesien 2014, mozna zamawia¢ w sklepach:
www.swiatmodeli.com www.modelcenter.pl




Track-Control

Modularny pulpit nastawczy
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Track-Control | (&) Uhlenbrock

digital

Maksimum elastycznosci

.. Uhlenbrock Elektronik GmbH
przy minimum naktadu

MercatorstraBBe 6
D-46244 Bottrop (Niemce)

www.uhlenbrock.de /



